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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikani Gdaje stavby

Nazev: Optimalizace tréového Usekii elakovice (mimo) — Mstice (Wetr)
Stupei projektu: Pripravna dokumentace (Dokumentace k Gzemriizani)

Datum zpracovani fijen 2015

Charakter: Optimalizace a rekonstrukce - liniova stavba

1.2 ldentifikani Gdaje zadavatele stavby

Objednatel dokumentace: Sprava Zeleziini dopravni cesty, s.o0.,
Dl&zadend 1003/7,
110 00 Praha 1,
IC 70 99 42 34

Kontaktni adresa: Sprava Zeleziini dopravni cesty, s.o0.,

Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby Ing. Michaela Jé&minkova

1.3 ldentifikaCni Udaje zhotovitele stavby
Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavilova 2/1786,0l2Braha 2
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jaroslav Jakek

2. ZAKLADNIi UDAJE O STAVB E

2.1 Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stredaiesky

Obce s rozgenou pisobnosti: Celakovice

Obce Celakovice, Msitice

Katastralni tzemi: Zeleng, Mststice, Nehvizdy, Zaluzi €elakovic,Celakovice

Kategorie drahy celostatni

Trar’ovy Usek km 8,770 na&elakovickém zhlavi- km 14,980 (posledni vyhybka Mst)

2.2 Stavebni objekty:

SO 04-10-01 Celakovice - Mstétice, Zelezniéni svrsek

SO 04-11-01 Celakovice - Mstétice, Zelezniéni spodek

SO 05-10-01 ZST Mstétice, Zelezniéni svrdek

SO 05-11-01 ZST Mstétice, Zelezniéni spodek

SO 05-10-02 7st. Mstétice - vleky CEPRO, Zelezniéni svrsek
SO 05-11-02 Zst. Mstétice - vlieéky CEPRO, Zelezniéni spodek

3. UvoD

Predkladana pripravna dokumentace feSi optimalizaci tratoveho useku mezi ZST Celakovice
(mimo) od km 8,763 do km 14,546 za ZST MStétice (v€etné). Optimalizace Zst. Celakovice je soucasti
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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

samostatného projektu stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba — I.
gast zst. Celakovice".

Tento tratovy Usek lezi na dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Praha VysoCany (dle TPP ¢.
524A, dle JR pro cestujici &. 231), ktery je zafazeny do kategorie celostatni drahy. Tento UGsek je
soucasti transevropského Zelezni¢niho systému a jeho hlavni sité pro nakladni dopravu a globalni
sité pro osobni dopravu. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Nejvyssi tratova
rychlost v Gseku Lysa nad Labem — Celakovice dosahuje hodnoty 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost na
trati je 700 m.

V Useku km 8,900 — 10,600 a 12,200 — 13,130 je optimalizovand trasa vedena v nové stopé -
v preloZzce mimo stavajici drézni téleso. Soucéasti projektu je i Uprava odevzdavkovych koleji viecky
CEPRO a jejich napojeni do stanice Mstétice. Tyto Gpravy jsou souéasti samostatnych stavebnich
objektu.

4. PODKLADY PRO PROJEKT

1) zadavaci dokumentace ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice
(mimo)*“

2) Projektu stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba — I. ¢ast Zst.
Celakovice*

3) DUR ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba — pfelozka trati km 8,770
—11,975* 12/2011.

4) Pripravna dokumentace ,Optimalizace trati Lysa n.L. — Praha Vysocany, 2.stavba"“ (SUDOP
Praha a.s., 7/2009)

5) Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vyso¢any* (SUDOP Praha
a.s., 7/2013)

6) Geotechnicky prizkum ,, Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany “ z ¢ervna 2008,
zpracovatel SUDOP Praha a.s..

7) Dopliikovy geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,, Optimalizace tratového Useku
Celakovice(mimo) — Mstétice (véetnd) “ ze srpna 2015, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

8) Doplrikovy geotechnicky prizkum PreloZzka v km 8,813-10,682, usek 8,900 — 9,100 ,,
Optimalizace tratového tseku Celékovice(mimo) — Mstétice (véetné) “ ze srpna 2015,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

9) ZaméFeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezniéni
geodézii Praha z r. 2007 s reambulanci zaméfeni Zst. Lysé n.L. z roku 2014.

10) Rekognoskace terénu

11) zavéry z vyrobnich porad

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI CNIHO SPODKU A SVRSKU

Optimalizovany Gsek je projektovany pro prostorovou priichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
(PrGjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach normalniho rozchodu)
bude vyhovovat zakladnimu prafezu Z-GC. Prechodnost draznich vozidel bude vyhovovat pro
tratovou tfidu zatizeni D4.

V predkladané pFipravné dokumentace v Useku trati 8,770 — 11,975 v k.. Celakovice a Zaluzi
nenastavaji oproti dokumentaci k tzemnimu rozhodnuti ,,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha
Vysoc€any, 2. stavba — preloZka trati km 8,770 — 11,975 z 12/2011 zadné zmény, které by ovlivnili
Uzemniho rozhodnuti.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na 120 az 140 km/h a k
zavedeni rychlosti V130, V150 a Vk. Ve smérovém navrhu jsou pouzity linearni prechodnici tvaru
klotoidy, osova vzdalenost koleji je navrzena na 4,0m s navazanim na navrhované stani¢ni osové
v Zst. Mstétice a a Celakovice 4,75m.
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Zacatek stani¢eni optimalizovaného Gseku Celékovice — Mstétice je prevzato ze sousedni
stavby ,Optimalizace trati Lysa4 nad Labem — Praha Vysoc€any, 2. stavba — |. ¢ast Zst. Celakovice" a
jejim prostanicen cely Usek az do konce Uprav této stavby.

Zaclatek trati smér muzeum a Mochov je umistén do koncovych stykd vyhybky €. 20. Pocatecni
staniceni téchto trati v KV &. 20 je stanoveno zpétnym odectenim délky uprav v dané koleji od
staniceni zjisténé v konci Uprav dle nejbliz§iho stavajiciho hektometrovniku.

6. ZELEZNICNi SPODEK

6.1 Rozsah navrhovanych opatfeni, zabory mimodraznich pozemkd

Stavba zacina cca vkm 8,763 a konéi cca vkm 14,545.678 (ZV16 v Zst. Mstétice). V Useku
Celakovice - Mstétice dochazi k dvéma prelozkam traté a to hned za vyjezdem z ZST Celakovice a
v Useku pfed vjezdem do ZST Mstétice. Usek mezi preloZzkami je veden ve stavajici stop&. Pro obé
pfelozky, které jsou navrzeny z divodu dosaZeni poZadovanych parametrd — tratové rychlosti je
nezbytné zfidit trvalé zdbory mimodraznich pozemka.

V Zst. MStétice jsou nové pretrasovany obé zhlavi v€etné stani¢nich koleji €. 1,2, 3,4, 6 a 8.
Zaroven jsou upraveny odevzdavkové koleje viecky Cepro. Upravy v ZST Mstétice si vyzadaji zabory
mimodraznich pozemkud a to zejména u jednoduché kolejové spojky na vjezdu do Zst. Mstétice od
Celakovic, dale v prostoru ruseného prejezdu v km 13,868 a 14,2-14,55 vlevo a vpravo trati.

Soucésti stavby je také sanace Zelezni¢niho spodku a odvodnéni nové upravovanych koleji.
VSechny stavajici vlie€ky ve stanici zGstanou zapojeny.

6.2 Geotechnické poméry v trase

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcoveho podloZi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prizkum a doplfikovy prizkum , Optimalizace trati
Lysa nad Labem — Praha Vysocany “ z Cervna respektive ze z&fi 2008, a doplfikovy prizkum
praZcového podloZi , Optimalizace tratového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné&) *
ze srpna 2015. Geotechnickému prizkumu bylo podrobeno i Gzemi navrhovanych prelozZek.
Rozsah prlzkumu prazcového podlozi bylo provedeno z diavodu Casové tisné vyvolané
kratkymi vylukami v omezeném rozsahu. Vzdalenost kopanych sond byla provedena misty
az cca po 700m vjedné koleji (350m dvoukolejné). Obsahem doplnkového prazkumu
(obsahoval celkem 8 kopanych sond, po 3. sondach v koleji ¢.1 a 2 a jedna sonda mimo
koleje v misté budouci vle€ky), bylo zmapovat geotechnické poméry v mistech doposud
nepopsanych. V rdmci projektu bude prizkum prazcového podlozi doplnén tak, aby svym
rozsahem splfioval poZzadavky predpisu SZDC S4. V prostoru prelozek byly prazkumnymi
pracemi provedeny vrty pfiblizné v ose os novych koleji cca po 200m.

Podle prizkumu jsou geotechnické podminky na stavajicim zemnim télese riznorodé.
Material zemni plané zastizeny kopanymi sondami tvofi vétSinou nesoudrzné zeminy
(S1/SW,S3/S-F) a ¢astec¢né zeminy soudrzné (F6/CL). PfevaZuje pfiznivy vodni rezim, pouze
v nékterych pfipadech byl podle konzistence zemin hodnocen jako nepfiznivy. Hladina
podzemni vody nebyla zastizena v Zadné sondé.

V Useku prelozky km 8,910 — 10,340 nasep o max. vysce 7,5m (vétSinou cca do 5m)
prechazi trasa prelozky terénni depresi protékanou vodoteci, dale pak do stani¢eni cca km
9,700 je uzemi ovlivnéné byvalou tézbou cihlafskych hlin (lokalita byvalé cihelny). Dale je
pak preloZka vedena pfes urbanizované Uzemi a zemédeélské pozemky. Terén generelné
stoupa z koty cca 191,5 az na kotu 210 m n. m.

Prizkumnymi pracemi byly zastiZzeny v prostoru prelozky pfevazné stfedné ulehlé tuhé
az pevnymi piscitohlinité, piscitojilovité a piscité zeminy. Od stani¢eni cca km 9,500 pak byly
zastizeny vapnité jilovitoprachovité zeminy. V prostoru byvalé cihelny pak byly zastizeny
navazky o mocnosti nepfesahujici 1,2m. Bude se jednat pfevazné o prekopané mistni
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zeminy a pisCity material s pfimési stavebniho odpadu. Podle vrtnych praci dosahuji
organické humézni zeminy v zajmovém Gzemi mocnosti 0,4-1,0m. Povrch skalniho podkladu
je predpokladan v hloubce 0,5-4,7 m pod terénem a je tvofen kfidovymi sedimentarnimi
horninami turonského stafi, horniny vykazuji rdzny stupen zvétrani. V Useku byla hladina
podzemni vody zastizena pouze vrtem J64 a J102 v blizkosti stavajici vodoteCe a to v
prostfedi fluvialnich piscitych sedimentd. Hladina podzemni vody je volna, zavisla na
aktualnim stavu v blizké vodoteCi a atmosférickych srazkach. Hladina podzemni vody
v tomto prostoru muze vystoupat az do urovné cca 188,0-188,5m n.m. Ve zbyvajici Casti
useku je hladina podzemni vody zaklesla hloubé&ji v horninach skalniho masivu, v tomto
prostiedi se pak jedn& o vodni rezim puklinovy.

V zafezu prelozky pfed Zst. Mstétice vkm 12,180 — 12,135 byly v arovni zemni plané
zachyceny dle prizkumnych praci zvétralé horniny typu R6 prizkumem popsany jako jilovce
zcela zvétralé, charakteru jilovitoprachovitych zemin, s pfimési mékkych ulomkd matecné
horniny — R6/F6/F4 a horniny tfidy R5 jilovce silné zvétralé, s velmi nizkou pevnosti, silné
rozpukané, tence az deskovité vrstevnaté, ulomkovité rozpadavé. Svrchni vrstva je tvofena
cca 0,3-0,5 mm mocnou vrstvou humézniho horizontu — ornice charakteru hliny jemné piscité
(F3MSO).

V ramci pruzkumu nebyla hladina podzemni vody zastizena, doporu€uje se uvaZovat
s pfiznivym vodnim rezimem v zemni plani. ACkoliv nebyla hladina podzemni vody zastiZzena,
nelze vyloucit béhem vykopovych praci v klimaticky nepfiznivych podminkach docasny
vyskyt mélké zvodné. Bude se jednat o doCasnou zvoden infiltrujici pozvolna do hornin
skalniho podkladu.

V Zst. Mstétice tvorfi stavajici zemni plan prevazné zeminy soudrzné (F4/CS, F6/CL),
ojedinéle zeminy soudrzné (S3/S-F, S4/SM). Dle konzistence zemin je vodni rezim hodnocen
jako nepfiznivy. Hladina vody byla zastizena pouze vjedné sondé ¢€.108 a to ve
stavajici koleji €.4 v Zst. Mstétice v km 14,358 (stavajiciho stani¢eni) v arovni 1,12m pod TK.

Podrobné jsou geotechnické poméry na stavajicim zemnim télese patrny z pfiloh €. 401
az 405 Podélné geotechnické profily.

6.3 Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha &.6 a &.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 140km.h-1

Predpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich celostatnich pro
rychlost 120 az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani
télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 50MPa.

Pro predjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti
na zemni plani 20MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 40MPa.

Pro ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich na plani télesa Zelezni¢niho spodku
min.hodnotu 30MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd
stanovi predpis SZDC S4 prfiloha &. 24 na plani télesa Zelezniéniho spodku nasledujici min. hodnoty
Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté
Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazuijici traté
Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazuijici traté

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 350°C.den
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,85m

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podloZi byl modul pfetvarnosti zemni plané, zjistény
zatéZovaci zkouSkou vramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny
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zatéZovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven
odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrZzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni
modul na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v
pfiloZenych tabulk&dch na konci této zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moZnost vyskytu netdnosnych
materialll pod Urovni prazcového podlozi.

Navrzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podloZi bude Uunosné za predpokladu, ze
budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrZeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosaZzena uUnosnost resp. ochrana proti
promrzani.

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S 4 - Zelezni¢ni spodek. Dle vysledk
geotechnickych prizkumu jsou navrzeny tfi typy konstrukce prazcového podlozi:

- typ 3 podkladni vrstva - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm minimalni tloustky 0,20m, na zemni plani
separacni geotextilie, pfipadné doplnéna geomfizi.

- typ 6.1 zlep3eni zemin na misté smésnym pojivem (vapno s cementem) tl. 0,42m po zhutnéni
s podkladni vrstvou - Stérkodrt' tf. A, fr.0-32mm tl. 0,20m.

- typ 6.2 mechanicky zlepSena zemina tl. 0,35m, Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm tl. 0,15m, tato
konstrukce je navrZzena v Zst. Mstétice v koleji €.6 a 8.

U ZKPP v mistech most(, propustkd a prejezdu je navrzen jeden typy konstrukce:

- ze stmelenych vrstev - cementovéa stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni
vrstvou - Stérkodrt’ tf. A, fr.0-32mm. Konstrukce oznaéena Z.1.

Navrzené sanace prazcového podloZi pfedpokladaji technologii se snaSenim kolejového
roStu.

Kratké useky kvazihogennich celkd €. 2 a 4 v koleji €. 1 a celku €. 2 v koleji €. 2 s navrZzenou
konstrukci prazcového podlozZi typ 6.1 jsou Useky na preloZce v zafezu. Jde o Useky délek 90 a 60m.
V téchto Usecich budou zfizovany zlep3ené vrstvy spolecné se sousednimi nizkymi nasypy <3m, tzn.
stavajici zemina zemni plané bude odtéZzend, a zlepSena vrstva bude zfizena z dovezenych jiz
zlepSenych zemin mimo budouci osu koleje.

Tabulka materialt uvazovanych do konstrukénich vrstev télesa zel. spodku

material znacka modul pretvar. | souc.tepel.vod. mira zhutnéni
E (MPa) A (W.m-Lk2) Io
Stérkodrt, tfidy A, fr.0-32 SD 70 (60-80) 2,00 min 0,9
Mechanicky zlepSena zemina ZZM 80 2,00 min 0,9
zlepSeni zeminy vdpnem a cementem ZZ\VC 130 1,75 min 0,9

Materialy pouzité do ZKPP

Stérkodrt, tfidy A, fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
cementova stabilizace Stérkodrti — dovoz z| CSSD 160 1,75 min 1,00
centra

Podrobné je navrh prazcového podlozi vSech dotéenych koleji a zesilenych konstrukci
prazcoveho podlozi u mostud, propustkd a prejezdl zpracovan do pfiloZzenych tabulek. Geotechnické
poméry na stavajicim zemnim télese jsou patrny z pfilohy ¢.401 a 402 Podélny geotechnicky profil
koleje €.1 a 2. Geotechnické poméry na prelozkach jsou pak patrny v pfilohach €. 403 a 404 Podélny
geologicky profil pfelozky km 8,800 - 10,682 a pFelozky km 12,180 - 13,155. Geotechnicky profil
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stani¢nich koleji v Zst. Mstétice je doloZen v pfiloze ¢. 405 a v pfiloze €. 406 Situace navrhu
konstruk&nich vrstev v Zst. Mstétice.

Navrh a posouzeni konstruk&nich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a stejné tak navrh
zesilenych konstrukci, je patrny z pfiloh €.1 az 3 Technické zpravy.

U navrhu KPP typu 6.1 se uvaZzuje s promrznutim zlepSené vrstvy v mocnosti < 1/3 tloustky
Zlep3ené vrstvy. V dalSim stupni dokumentace budou provedeny zkousky CBR. Pokud tyto zkousky
nevyhovi, bude tloustka konstruk&ni vrstvy Stérkodrti zvétSena na 0,25m.

Konstrukce vyhovuiji i z hlediska ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu.

6.4 SO 04-11-01 Celakovice — Mstétice, Zelezniéni spodek

Optimalizovana trasa z ¢asti zGstava na stavajicim zemnim télese a v ¢asti trasy - pro dosazeni
poZadovanych parametrd ( navrhova rychlost ) — jej opousti a jde po novém zemnim télese. V
tratovém Useku SO 4-11-01 Celakovice — Mstétice opousti trasa stavajici zemni téleso ve dvou
mistech a to:

* preloZzka cca km 8,900- km 10,682

* prelozka cca km 12,180 — km 13,165
Z celkové délky tratového useku od km 8,763 do km 13,079 ( = Zst. Mstétice ZV €.1) délky 4316
bm dvoukolejné trati je na novém zemnim télese cca 2681 bm tj. cca 62% délky.
Kolej smér Mochov je nové zapojen do vyhybky €.20 a vede od KV20 az do napojeni do stavajici
oSy V nové ose mimo stavajici kolejiste.

6.4.1 Zemni pla i

Zemni plan je navrZzena v celém useku jednotné ve sklonu 5% vcetné koleje smér Mochov.

6.4.2 Plan télesa Zelezni €éniho spodku

Plan télesa ZelezniCniho spodku je navrZena jednotné ve sklonu 5% kromé Gseku, kde je
prevySeni koleje D>120mm a tloustka Stérkového loZe by pfesahovala svou maximalni dovolenou
hodnotu 900mm (dle pfedpisu SZDC S3 dil. X &l. 46), je navrZen uklon&na plan télesa Zelezniéniho
spodku ve sklonu 4%.

Zakladni Sifka plané télesa Zelezniéniho spodku (10,40m) dvoukolejné trati je dana souctem
osové vzdalenosti 4,00m a vzdalenosti okraju plané télesa Zelezni¢niho spodku od os krajnich koleji
v pfimé pfi sklonéné plani 3,20m. U jednokolejné ,mochovské” trati je zakladni Sifka plané navrzena
6,2m.

V oblouku s pfevySenim je Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi
stran& oblouku navrZena pfimo z Sifky Stérkového loze pfi dodrZzeni minimalni Sifky stezky 0,40m. P¥i
poZadavku umisténi kabelové trasy pod stezku v prostoru nasypu je Sifka stezky rozSifena na cca
0,5m. Vzdéalenost okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje je vtomto pfipadé
3,40m .

Tab. sklond plané télesa Zelezni¢niho spodku

stani¢eni kolej €.1 stani¢eni kolej €.2
od - do sklon v % od - do sklon v %
8,900-12,200 5
8,900 - 12,986 5 12,200-12,800 4
12,800-12,986 5

6.4.3 Nasypy a p Fisypy

V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z divodu smérové a vySkové Upravy nivelety
koleje nevyhovuje rozmérové Sitka plané, se provede jeji rozSifeni pfFisypy, které jsou soucasti
stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.
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Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které
jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z2.1a Z 2.11

Z divodu zjisténych prosedavych zemin v zékladové spéfe nové budovanych nasypd na
preloZzce v km 8,910 — 10,110 a km 10,170 — 10,340, je navrZzeno zlepSeni zakladové spary nasypu
smésnym pojivem vapna a cementu v tl. 0,42m po zhutnéni z divodu zpracovatelnosti zakladové
spary a znepropustnéni povrchu zakladové spéry proti zatékani povrchové vody do podlozi nasypu.
Na takto upravenou zakladovou spéaru bude zfizena konsolidacni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m
doplnéna ve dvou vrstvach vystuznou geomfizi. Konsolida¢ni vrstva k mé i funkci ploSného drénu.
Odvodnéni konsolida¢ni vrstvy je pak zajisténo patnim trativodem, nebo patnim pfikopem. Na
konsolida¢ni vrstvu bude pfed zfizenim nasypového télesa poloZena separacni geotextilie.

Podzemni voda byla zastiZzena ve fluvidlnich sedimentech v nivé Zaluzského potoka pouze ve
vrtech J102 a J64 okolo Urovni cca 186 — 187 m n.m. Zeminy jsou, kromé& pis€itych zemin ve vrtu
J64, vétSinou velmi malo propustné, takZze hladina podzemni vody byva mirné napjata a k jejimu
ustaleni doch&zi pozvolna. Vzhledem k tomu, Ze hladina podzemni vody m& pfimou souvislost s
hladinou v potoce, je prizkumem doporuéeno predpokladat, Ze hladina podzemni vody muze
vystoupat aZz do Urovné cca 188,0-188,5 m n.m. CoZ odpovida 1,2m pod zakladovou sparu nasypu.

Z duvodu nedostatku materialu ze stavby pro zfizeni nasypl (v prvni fazi vystavby se buduji
prelozky za Celakovicemi (naspy) a pred Mstéticemi (zafez), budou do jadra nasypu vysky < 3m
pouzit material ze soudrznych zemin zlepSenych smésnym pojivem vapna a cementu (Usek km 9,50
— 10,100). Material pouZzity na vystavbu téchto nasypl je uvaZzovan vytéZeny ze zafezu pred Zst.
Mstétice (zvétralé horniny typu R6 prazkumem popséany jako jilovce zcela zvétralé, charakteru
jilovitoprachovitych zemin. Jejich mozné vyuziti do nasypl bude zaviset na moznosti zpracovani v
zavislosti na vihkosti a klimatickych podminkéach v dobé téZby. Pokud by doslo k jejich pfevihéeni,
nebude je mozné vyuzit. Zeminy nelze ukladat na mezideponie a lze je zpracovavat pouze za
optimalnich podminek (tj. Zejména je nelze zpracovavat za destivého pocasi, nebo pfi mrazu).

Ostatni nasypy > 3m budou realizovany z vhodnych nenamrzavych zemin tféidy Sa G -
nakupovany material.

Navrh a posouzeni nasypoveho télesa je pfiloZzen v pfiloze & 407 Posouzeni nasypového
télesa v km 8,900 - 10,300.

Sklony novych nasypul a pfisypl jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 do vySky 6m déle pak 1:1,75.

U koleje €.2 v km 9,298 — 9,312 je v paté nasypu navrzen gabion z divodu kolize nasypového
télesa a soubézné komunikace SO 04-30-02. Gabion je soucasti SO Zelezni¢niho spodku. Prostor
mezi télesem nasypu a soubézné komunikace je zasypan vyziskanou zeminou ve sklonu 3% ke
komunikaci tak, aby deStova voda ze svahu ndsypu odtekla pfes komunikaci do okolniho terénu.

U koleje ¢.1 vkm 9,330 — 9,523 je v paté nasypu navrzena opérna zed z ddvodu zachovani
dopravni obsluZnosti pfilehlé poskliziiové linky. Tento objekt je soucasti samostatného SO 04-24-01.

Nové prekladana ,mochovska“ trat je vedena v km 0,047.8 — 1,150 v Urovni stavajiciho terénu.
V Gseku km 1,150 — 1,280 je preloZzka vedena vlivem konfigurace terénu v nasypu vysky az 4,6m.
Jadro nasypu bude zfizeno ze zlepSenych stavajicich zemin odtéZenych ze stavby. PodloZi nasypu
bude zlepSeno smésnym pojivem véapna a cementu vtl. 0,42m po zhutnéni a zdavodu
zpracovatelnosti zakladové spary. Na takto upravenou zakladovou spéru bude zfizena konsolidaéni
vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m. Zakladova spara nasypu je odvodnéna vyspadovanim na svah
k prekladanému potoku.

6.4.4 Zarezy

Tratovy Gsek Celakovice - Mstétice je z &asti vedena v nasypu a z &asti v zafezu at uz na
stavajicim télese, nebo na preloZce pfed Zst. Mstétice. Svahy zafezl dotéené stavbou na stavajicim
télese jsou upraveny ve sklonu 1:1,5, svahy v zafezu preloZky jsou navrZzeny ve sklonu 1:2.
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V useku trati km 10,525 — 10,850 je z ddvodu sniZzovani nivelety koleji, pfi zajiSténi provozu na
sousedni koleji, navrhnuto zaporové pazeni z HEB dI. 4m s dfevénymi paZinami.

v

Z duvodu etapizace vystavby bude nutné u koleje €. 1, pro zajiSténi soustavného odvodu
destové vody z nového zpevnéného pfikopu, prohloubit stavajici otevieny nezpevnény pfikopu v km
10,850 — 10,650, pfipadné pocitat s Cerpanim vody. Tento stav bude trvat dle POV 4 mésice.

V Useku km 0,290 — 0,430 je napojena prelozka ,mochovské" trati do stavajici koleje v mélkém
zérezu hloubky cca 3m. Sklon svahu je navrzen 1:1,5.

Tabulka bilance hmot

Vykopy z télesa Zel.spodku v Useku km 8,763 — 12,350 m3 34220
Vykopy z zafezu pred Zst. Mstétice v km 12,350 — 13,079 m3 12660
Vykopy ryh pro trativody+ vykopy pro Sachty+svody m3 350
Nasyp prelozky km 9,5 — 10,1 — nasyp < 3mze zlepSenych zemin

vapna a cementu 11240m3 + kolej smér Mochov 5100m3 m3 16340
Nasyp prelozky > 3m - nenamrzava zemina vhodna do nasypa —

novy material m3 42850
Zemina zlepSena vapnem a cementem mimo stavajici osu koleje

s ulozenim a zhutnénim do podlozi u mélkych zarezu m3 1050
Ostatni pfisypy a zasypy m3 590

Pfebytek vykopu s odvozem a uloZzenim do prostoru mezi télesy
pfed Zst. Mstétice, a prostor za Zst. Celakovice vypocet:
(34220+12660+350-16340-1050-590=29250m3) m3 29250

6.4.5 Upravy svah

U zafezovych a nasypovych svah( dotéenych stavbou je navrZzena jejich vegetaéni ochrana a to
vrstvou ornice tl. 0,15m (u zafezovych svah( na prelozce tl. 0,20m) s osetim a rozprostfenim
biodegradacni kokosové rohoze (sklony svahu 1:1,5 a 1:2). Kokosové rohoze budou ke svahum
pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“ vrastru 2x2m. U
upravovanych svaht kratSich jak 1m je navrZzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho
semene. U nové zfizovanych nasypu z namrzavych zemin je navrZena jejich ochrana vrstvou
Z nenamrzavych zemin tl. 0,60m (nakupovany material).

V nové budovaném zafezu v km 10,388-10,800 bude v pfipadé vyronu vody ve svahu zfizeno
odvodnovaci Zebro Sife 1m s vyplni lomovym kamenem fr. 63-125mm. Ve vykazu vymér uvazovano
Zebro kazdych 50m.

6.4.6 Odvodn éni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzeno pomoci zpevnénych otevienych pfikopl z
pfikopovych tvarnic TZZ3, nebo je voda vyvedena na svah zemniho télesa. Konsolida¢ni vrstva
nasypu je odvodnéna patnimi trativody, nebo patnimi pfikopy.

Oteviené zpevnéné prFikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl. 0,10
m se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrZzen miniméalné 2,5°/oo.

Patni trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm
s hladkou vnitfni plochou, podélnymi Stérbinami a s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzeném na
vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sifky 0,50m, vyloZeny filtracni geotextilii a vypli
trativodu Stérkodri fr. 8/32 mm. Patni trativody jsou uloZeny v hloubce minimélné 0,85m pod terénem.
Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty z vysoce odolného materidlu PE-HD DN400
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s poklopem opatifenym zadmkem, koncové Sachty jsou navrZzeny betonové DN800 s kalovym
prostorem.

Srazkoveé vody z trativodu a otevienych pfikopU jsou zaustény k propustkim, nebo jsou vyvedeny
na terén. Z duvodu konfigurace okolniho terénu jsou srazkové vody z otevienych pfikopl a patniho
trativodu zaustény pod most SO 04-20-03 do pfikopu pfekladdané komunikace SO 04-31-02 odkud je
srdZzkova voda svedena do mistni vodoteCe. Pfed vyusténim otevienych pfikopd od Mstétic do
odvodriovaciho zafizeni pod most SO 04-20-03 jsou na koncich otevienych pfikopl navrZzeny
retenéni nadrze pro zpomaleni odtoku vody do otevienych pfikopt nové komunikace SO 04-31-02.
Na jizni strané je navrZena retenéni nadrZz objemu min. 72m3 srozmérem cca 7x8x1,3m s
regulovanym odtokem 4 I/s. Na severni strané je umisténa nadrz objemu min. 51 m3 o rozmérech
6x8x1,1m s regulovanym odtokem 4 I/s. obé tyto nadrZe jsou soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

Od km 9,020 — 10,170 jsou v paté nasypu pro odvodnéni konsolida¢ni vrstvy navrZzeny patni
prikopy a patni trativody. Toto odvodnéni je vyusténo v km 9,020 do pFekladaného celdkovického
potoka. V misté kfizeni patniho pfikopu v km 9,100 s pfeklddanou komunikaci SO 04-30-01
Celakovice - Mstétice, prelozka silnice 111/2455 je v délce 20m prikop zatrubnén Tento propustek je
soucasti SO 04-25-02. V km 9,235 kfizi patni pfikop obsluzna komunikace SO 04-30-02. V prostoru
komunikace je propustek zatrubnén v délce 14m. Tento objekt je soucasti stavebniho objektu
Zelezni€niho spodku.

PreloZka trati na Mochov je odvodnéna otevienymi zpevnénymi prikopy z tvarnic TZZ3 pfipadnym
prostym vyspadovanim zemni plané na svah.
Tab. odvodnéni

kol.¢.1 od-do druh odvodnéni kol. €. 2 od-do druh odvodnéni
8,900-9,010 | patni prFiko - tvarnice TZZ3 8,900-8,996 patni pfiko - tvarnice TZZ3
9,020-9,075 | patni priko - tvarnice TZZ3 9,330-9,598 patni pfiko - tvarnice TZZ3
9,075-9,125 propustek DN 600 9,604-10,290 patni trativod

9,125-9,327 | patni priko - tvarnice TZZ3 10,297-10,840 prikop. tvarnice TZZ3
9,523-10,297 | patni pfiko - tvarnice TZZ3 10,917-11,000 prikop. tvarnice TZZ3

10,305-11,870 prikop. tvarnice TZZ3 11,087-11,120 prikop. tvarnice TZZ3
11,725-11,870 prikop. tvarnice TZZ3
11,930-12,986 prikop. tvarnice TZZ3 12,266-12,986 prikop. tvarnice TZZ3

6.4.7 Sneseni stavajiciho drdznihot élesa a demolice

V km 8,9 — 10,200 bude snesena pouze kolej €.1, kolej €.2 bude slouzit ke spojeni do objektu
muzea. Ze stavajiciho drézni téleso vkm 10,200 — 11,000 bude snesen kolejovy rost véetné
Stérkového loZze a v km 10,200 — 10,900 bude odtéZeno stavajici drazni nasypové téleso. Demolice
stavajiciho most v km 10,882 je soucasti samostatného objektu SO 04-20-04. Usek opusténé drahy
v km 10,830 — 11,000 bude vyuZit k vystavbé nové komunikace SO 04-31-05.

Z opusténého drazniho télesa v useku km 12,800 - 13,600 bude snesen kolejovy rost
s naslednym rozhrnutim stavajiciho Stérkového loZe.

Sougasti zelezniéniho spodku je v prostoru prelozky za Zst. Celakovice i demolice a vybourani
stavajicich komunikaci kfizicich nové drazni téleso, a dale stavajiciho propustku v km cca 8,996
pFevadéjici stavajici vodote¢ pod stavajici silnici.

6.5 SO 05-11-01 zst. Mst étice, Zelezni €éni spodek a SO 05-11-02 Zst.
Mstétice - vle €ky CEPRO, zelezni éni spodek
V celém tratovém Gseku SO 05-11-01 ZST Mstétice, Zelezniéni spodek zlistava optimalizovana

trasa na stavajicim zemnim télese. Pouze na zacatku stanice ve sméru od Lysé nad Labem jsou
hlavni koleje €.1, 2 mimo stavajici téleso.

Nazev akce: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&) str. 10/19
Vypracoval: Ing. Milan Barta Identifikacni ¢islo dokumentu: | 15| 6590 |05 ‘ 01 | 01‘ 00 | 001 ‘ Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

6.5.1 Zemni pla n a Plan télesa Zelezni éniho spodku

Zemni plan stejné jako plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena jednotné ve sklonu 5%
k odvodrniovacimu zafizeni, krom& neodvodnéného kolejisté vlecky. Zde jsou navrzeny obé plané
vodorovné.

6.5.2 Nasypy a p Fisypy
Nasypy ani pfisypy se v tomto stavebnim Useku nevyskytuji.

6.5.3 Zarezy

Zst. Mstétice je vedena pfevazné v Grovni okolniho terénu, pouze pfed a za stanici jsou koleje
vedeny v mélkych zarezech. Svahy zarezu dotéené stavbou na prazském zhlavi jsou upraveny ve
sklonu 1:1,5, svahy v zafezu prelozky na ¢elakovickém zhlavi jsou navrZzeny ve sklonu 1:2.

Tabulka bilance hmot : zZst. Mstétice

Vykopy z télesa Zel.spodku m3 10340
Vykopy ryh pro trativody+ vykopy pro Sachty+svody m3 1940
Zpétny zasyp Sachet + ryh svodného potrubi m3 640
PFisypy a zasypy m3 20
Pfrebytek vykopu s odvozem a uloZenim do prostoru mezi télesy

pred Zst. Mstétice vypocet: (10340+1940-640-20=11620m3) m3 11620

Tabulka bilance hmot : Zst. Mstétice — vleéky Cepro
Vykopy z télesa Zel.spodku m3 1310

Vykopy ryh pro trativody+ vykopy pro Sachty+svody m3 40

Pfrebytek vykopu s odvozem a uloZzenim do prostoru mezi télesy
pFed Zst. Mstétice vypocet: (1310+40=1350m3) m3 1350

Tabulka moZnych terénnich Uprav — mnoZstvi uloZzené zeminy

Mezi télesy pred Zst. Mstétice km 12,375 - 13,000 m3 48000
Prostor stavebnin km 9,020 — 9,100 m3 1030
Prostor poskliziiové linky km 9,370 — 9,480 m3 7710
Prostor mezi télesem smér Mochov a plvodni drahou km 0,15-0,2 | m3 1800

Celkové mnozZstvi | m3 58540

6.5.4 Upravy svah

U zarezovych svah( dotéenych stavbou je navrZzena jejich vegeta¢ni ochrana a to vrstvou ornice
tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegrada¢ni kokosové rohoze (sklony svaha 1:1,5). Kokosové
rohoZe budou ke svahum pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“
v rastru 2x2m. U upravovanych svaha kratSich jak 1m je navrzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m
s osetim travniho semene.

6.5.5 Odvodn éni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku v Zst. Mstétice je navrZzeno jednak pomoci zpevnénych
otevienych pfikopl z pfikopovych tvarnic TZZ3 a systémem trativodni sité doplnénym svodnym
potrubim
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Oteviené zpevnéné prikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl. 0,10
m se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrzen minimalné 2,5°/00.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm s hladkou
vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzeném na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sifky 0,50m, vyloZeny filtracni geotextilii a vyplii trativodu
Stérkodri fr. 8/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty z vysoce odolného materialu
PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem, koncové a Sachty na svodném potrubi jsou navrzeny
betonové DN8O0O s kalovym prostorem. Sachty jsou rozmistény po maximalnich vzdalenostech 50m.
PFicn& svodna potrubi jsou navrZzena z plastovych neperforovanych trub PE-HD DN 200 s hladkou
vnitfni plochou, s trvalou vertikélni deformaci mensi nez 3% a jsou obetonovany. Trativody jsou
vyustény prostfednictvim svodného potrubi z plastovych neperforovanych trub PE-HD DN 300 s
hladkou vnitini plochou a jsou obetonovany. Svodné potrubi pfipadné trativody a oteviené pfFikopy
jsou zaustény do propustkl v ev. km 13,666 a v ev. km 14,569.

7. ZELEZNICNi SVRSEK

7.1 SO 04-10-01 Celakovice — Mst étice, zelezni éni svréek

7.1.1 Popis stavajiciho stavu

V sou€asném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V=80 km/h, v pfimych Usecich
V=100 km/h. Min. polomér je r=204 m. Stavajici Zelezni¢ni svrSek v celém Useku je tvofen kolejnicemi
tvaru T a S49 na betonovych prazcich SB3, SB4, SB5. Stavajici Zelezni¢ni svrSek bude snesen a o
jeho dalSim vyuZiti bude rozhodnuto dle pFedkategorizace a dle skutecného stavu. Stavajici
konstrukce nelze vyuZit. V nakladech SO Zelezni¢niho svrSku je uvazovano s likvidaci sneseného
kolejového rostu v plném rozsahu.

7.1.2 Navrhovany stav

7.1.2.1 Smérové FeSeni, dosazené rychlosti

V Gseku Celakovice - Mstétice jsou navrzeny prelozky traté za vyjezdem z ZST Celékovice a
pfed viezdem do ZST Mstétice. Usek mezi prelozkami je veden ve stavajici stopé&. Jak jiz bylo
zminéno, nové hlavni tratové koleje &. 1 a 2 vychéazeji z zst.Celékovice v nové stopé a dale
prostorem stavajiciho objektu posklizfiové linky. Do stanice Celakovice jsou prosttednictvim koleje &.
3a, ktera je rozvétvena vyhybkou &€. 20 J 1:9-300, zaustény koleje smér Mochov a stavajici tratova
kolej €. 2. Kolej smér Mochov je vedena pfed svym napojenim do stavajiciho stavu v pfeloZce v délce
cca 400m a je navrzena smérové na rychlost 40km/h s omezenim rychlosti v prostoru Uroviiového
prejezdu zabezpeeného vystraznym kfizem na rychlost 15km/h. Stavajici zapojena tratova kolej ¢. 2
bude nové oznacena jako vlecka slouzici ke kolejovému propojeni objektu muzea se siti statnich
drah.

Minimalni polomér v celém Useku je r=900 m. Navrhova rychlost je minimalné V=120 km/h pro
klasické soupravy. Smérové jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka smérovych pomérd a rychlosti varianta prelozky:

stani €eni sklon
[km] prvek délka [m] [%00] R [m] \Y V130 V150 Vk
8,763.000 zU 6.177 11,472 120 120 120 120
8,769.177 ZP 87,000 11,472 120 120 120 120
8,857.725 Z0 349.769 12.298 900 120 120 120 120
9,205.946 KO=zP 55.000 12,298 120 120 120 120
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stani €eni sklon
[km] prvek délka [m] [%00] R [m] V V130 V150 Vk

9,260.946 | KPm=Z0 977.688 11,572 2004 120/140 | 120/140 | 120/160 | 120/160
10,238.634 KO 84.084 11,572 140 140 160 160
10,322.718 KP 1768.001 12,001 140 140 160 160
12,090.719 ZP 147.000 11,059 140 140 160 160
12,237.719 Z0 483.121 11,059 -1200 140 140 160 160
12,720.840 KO 147.000 11,059 140 140 160 160
12,867.840 KP 211.211 5.864 140 140 160 160
13,079.051 KU 140 140 160 160

7.1.2.2 VySkove reSeni

Vyskové feSeni je navrzeno tak, Ze v prelozce u Celakovic umozni mimouroviiové kfizeni
s pozemni komunikaci, kterd se nachazi v zajmovém Uzemi. Maximalni sklon v celém uUseku je
12,30 %o a min zakruzovaci oblouk ma polomér r=10000 m. V Useku mimo pFelozky trasa kopiruje
stavajici stav bez vyraznéjSich zmén, kromé& napojeni za Celakovickou preloZzkou kde je niveleta
zahloubena proti stdvajicimu stavu o cca 75 cm.

7.1.2.3 Osové vzdalenosti, uzite €né délky koleji

Osové vzdalenosti jsou v tratovém Useku 4,00 m. V obloucich které pfiléhaji ke stanicim dochazi
k pfechodu osové vzdéalenosti ze 4,00 m na 4,75 .

7.1.2.4 Konstrukce Zelezni éniho svrsku

V celém optimalizovaném Useku je navrZzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazci ,u“ (600mm). Kolej
bude bezstykova. Kolejové loZe je navrZzeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZzena, v souladu s predpisem
SZDC S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych praZcich 350 mm pod spodni
loZnou plochou prazce.

PFi provadéni praci na Zelezni€nim svrSku se pfedpoklada, Ze po odtézeni stavajiciho Stérkového
loZe a jeho nasledné recyklaci bude material vyuzit z 50% do podkladnich vrstev a 50% materialu
bude urceno do odpadu.

Zelezni¢ni svriek v napojeni Mochov a vleéce muzeum bude obnoven novym materidlem z
kolejnic - tvaru 49E1 bezstykovana kolej, na betonovych praZcich vahy < 300kg (napf. BO3) s
bezkladnicovych upevnénim, rozdéleni prazcl ,c”. TlouStka kolejového loze je navrzena 350 mm pod
spodni loZnou plochou prazce.

7.1.3 Zna&ky MIB

V Gseku Celédkovice - Mstétice jsou v soudasnosti instalovany 4 znacky MIB systému AVV. Ve
stavajicim stavu se MIB nachéazi v cca km 11,500 a 13,700 v obou kolejich. Tyto zna¢ky budou pfed
zacatkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového rostu a jeho ustaveni do
projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znackami. Trat bude vybavena zab. zaf. EAB,
proto bude instalovan jeden MIB pro dvojici protismérnych oddilovych navéstidel. MIB se budou
umistovat tak, aby stfed MIB leZel ve vzdalenosti 5 az 10 m od izolovaného styku, a to smérem pfed
naveéstidlo. Z toho vyplyva pocet Ctyf lokalit tzn. celkem bude instalovano 8 znacek MIB. Pfesna
poloha MIB znacek bude upfesnéna v daldim stupni dokumentace. Montaz na Zelezniéni svrSek bude
provedena pomoci upeviovaci soupravy. Typ upeviiovaci soupravy bude odpovidat v Useku
navrzenému prazci.
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7.2 SO 05-10-01 Zst. M§t étice, Zzelezni éni svrSek a SO 05-10-02 Zst.
Mstétice - vle €ky CEPRO, Zelezni éni svrsek

7.2.1 Popis stavajiciho stavu

Stavajici zhlavi ve sméru Celakovice bude kompletn& sneseno. Navazuijici koleje €. 1, 2, 3, 4 a 6
budou sneseny v celé délce az k prazskému zhlavi, které bude také celé sneseno. Ve stavajicim
stavu je ve staninich kolejich svrsek tvaru T na betonovych prazcich SB3 a SB4. Stavajici vyhybky
v hlavnich kolejich jsou tvaru R65 (1:9-300, 1:11-300). V ostatnich kolejich jsou vyhybky tvaru T 6° a
A 7°. V8echny vyhybky jsou na dfevénych praZcich.

7.2.2 Navrhovany stav

7.2.2.1 Sméroveé FeSeni, dosazené rychlosti

V hlavnich kolejich &. 1 a 2 v Useku ZST Mstétice je pouZit min. polomér oblouku r=1160 m,
D=100 mm, ktery umoznuje prajezd rychlosti V=140 km/h. Koleje €.3 a 4 jsou navrzeny pro rychlosti
V=60 km/h, ostatni pro V=40 km/h. V napojeni stavajicich vle¢ek jsou pouZzity min. poloméry R=150m
dovolujici max. navrhovou rychlost V=30km/h. Spojky na Celakovickém zhlavi jsou navrzeny pro
rychlost V=50 km/h, spojky na prazském zhlavi jsou navrZeny pro rychlost V=80 km/h.

Tabulka smérovych pomérd a rychlosti v hlavnich kolejich:

stani €eni sklon
[km] prvek délka [m] [%60] R [m] \% V130 V150 Vk

13,079.051 zU 221.920 5.864 140 140 160 160
13,300.971 ZP 112.000 5.864 140 140 160/140 160
13,412.971 Z0 94.627 5.864 1160 140 140 140 160
13,507.598 KO 112.000 0.000 140 140 140 160
13,619.598 KP 332.918 | 0.00/2.50 140 140 140/155 160
13,952.516 ZP 70.000 4.231 140 140 155 160
14,022.516 Z0 113.841 4.231 -2300 140 140 155 160
14,136.357 KO 70.000 4.231 140 140 155 160
14,206.357 KP 274.542 10.337 140 140 155 160
14,480.899 Z0 50.599 10.337 9000 140 140 155 160
14,531.498 KO 14.180 10.337 140 140 155 160
14,545.678 KU 10.337 140 140 155 160

7.2.2.2 VysSkové freSeni

VySkové feSeni kopiruje stavajici stav bez vyraznéjSich zmén. Koleje u nastupisté jsou ve sklonu
2,50 %0, maximalnim sklonem ve stanici je stoupani 10,34 %o na prazském zhlavi. Minimalni polomér
zakruzovaciho oblouku v hlavnich kolejich je r,=10000 m, v ostatnich kolejich r,=2000 m.

7.2.2.3 Osové vzdalenosti, uzite €né délky koleji

Osové vzdalenosti jsou mezi stani¢nimi kolejemi standardné 4,75 m. Mezi novou koleji .1 a 2
v prostoru ostrovniho néstupisté je vzdalenost 9,50 m a mezi koleji €. 3 a stavajici vieCkovou koleji
€. 5 je osova vzdalenost min. 5,50 m. Uzite¢né délky koleji jsou popsany v nasledujici tabulce.
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Tabulka uZitecnych délek novych koleji:

kolej €. typ koleje uzite €na délka (m) rychlost V (km/h)

1 hlavni 824 140

2 hlavni 802 140

3a dopravni, pfedjizdna 459 (800) 60

3b dopravni, pfedjizdna 278 (800) 60

4 dopravni, pfedjizdna 801 60
201 vleCka KERAMOST 385 40
101 vlecka CEPRO 260 40
203 vleCka KERAMOST 385 40
102 vlecka CEPRO 260 40

7.2.2.4 Konstrukce Zelezni éniho svrsku

V hlavnich stani¢nich kolejich je navrZzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazcl ,u“ (600mm). V pfedjizdnych
kolejich je navrzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazcd ,u“ (600mm). V ostatnich stanicnich
kolejich (manipulaénich a vleckovych) bude kolejovy rost tvofen z novych kolejnic 49 E1 na novych
betonovych prazcich vahy < 300kg s bezpodkladnicovym upevnénim rozdéleni prazct ,c* (675mm).
V manipulaénich kolejich je navrzen novy materidl z divodu nedostatku vyziskaného materialu ze
stavby. V obloucich o poloméru R=150m je navrZen kolejovy rost na betonovych praZcich vahy <
300kg umoznujici rozSifeni rozchodu Au=16mm. V ramci projektu bude provedena predkategorizace
stavajiciho roStu a poté bude rozhodnuto o pouZziti pfipadného vyziskaného materidlu do
manipulacnich a vleCkovych koleji. Hlavni a pfedjizdné koleje budou svafeny do bezstykové koleje,
ostatni koleje budou stykované.

Kolejové loZze je navrzeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s predpisem SZDC
S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loZnou
plochou prazce, u vleCkovych koleji je navrzena tlouStka Stérkového loZze 0,25m pod spodni loZnou
plochou betonového prazce.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se pfedpoklada, Ze po odtéZeni stavajiciho stérkového
loZze a jeho nésledné recyklaci bude material vyuZit z 50% do podkladnich vrstev a 50% materiélu
bude urceno do odpadu.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny nové tvaru 60 2.generace s pruznym upevnénim na
betonovych praZcich doplnény Zlabovymi prazci. Vyhybky v pfedjizdnych kolejich jsou navrzeny nové
49 2.generace s pruznym upevnénim na betonovych prazcich. Vyhybky v kolejisti vietky CEPRO jsou
novélvyziskané 1. generace s tuhym upevnénim na difevénych prazcich.

Do bezstykové koleje budou vevafeny dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 4 v¢etné vyhybek v nich
vloZenych. Z davodu prfedpisového ukon&eni bezstykové koleje bude nutné do BK vevafit vyhybku
€.201 a ndvazny kolejovy rost. BK zde bude ukon&ena v pfime.

Z divodu ukonéeni bezstykové koleje za odboénou vétvi vyhybkou €. 8 budou do bezstykové
koleje vevafeny v nezbytném rozsahu koleje vlecky KERAMOST v€etné vyhybky &. 201 nového
znaceni. BK zde bude ukoncena v pfimé za smérovymi oblouky v kolejich €. 201 a 203.

Za odboc¢nou vétvi vyhybky &. 10 bude ukon&ena BK v koncovém styku vyhybky €. 202 ve
vzdalenosti 17,7m od konce vyhybky ¢&. 10. Toto ukon&eni je v rozporu s pfedpisem SZDC S3/2 &l.
138. Z tohoto diivodu bylo u OTH zazadano o udéleni souhlasu s vyjimkou z pfedpisu SZDC S3/2.

Optimalizace tratového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetng) str. 15/19
Identifikagni tislo dokumentu: [15] 6590 [os[01]o1] 00 [oo1| zmena:| |

Néazev akce:

Vypracoval: Ing. Milan Barta




IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

Déale je bezstykova kolej ukon¢ena za odbocnou vétvi vyhybky €. 9 ve vzdalenosti 25,75m od
KV9 tzn. v KV102. Za vyhybkou ¢&. 7 bude BK ukoncena ve vzdalenosti 25m od konce vyhybky €. 7
(vedlejSi dopravni smér vyhybky).

Kolejovy rost mezi vyhybkami 9 a 102, respektive vyhybek 10 a 202 a za vyhybkou &. 7 bude s
pruznym upevnénim.

Kolejisté vieky CEPRO kolej ¢. 101 a 102 mohou byt svareny, nikoliv ale do BK, stejné jako
vyhybky €. 101, 102 a 103, které mizou byt svafeny samostatné. Ve vykazu vymeér je toto kolejisté
uvazovano stykované.

Tabulka novych vyhybek v Zst.Mstétice

1 1 13,079.037 J 60 1:11-300-zI-P-I-b
2 2 13,158.504 J 60 1:11-300-zI-P-I-b
3 2 13,164.504 J 60 1:11-300-zl-L-p-b
4 2 13,214.269 J 60 1:12-500-I-zI-P-p-b
5 1 13,243.971 J 60 1:11-300-zl-L-p-b
6 1 13,249.966 J 60 1:12-500-I-zl-L-I-b
7 3 13,348.524 J 60 1:12-500-1-L-p-b
8 3 13,360.775 J 49 1:9-190-L-I-b
9 4 13,362.205 J 49 1:11-300-L-I-b
201 5 13,390.505 stavajici vyhybka €. 9
202 5 13,874.885 stavajici vyhybka €. 15
203 ba 13,935.581 stavajici vyhybka ¢. Al
10 3 13,947.751 J 49 1:9-190-P-p-b
11 1 14,283.203 J 60 1:12-500-1-z|-L-I-b
12 1 14,298.203 J 60 1:14-760-1-zI-L-p-b
13 2 14,305.281 J 60 1:12-500-1-z|-P-p-b
14 1 14,419.930 J 60 1:14-760-1-zl-L-p-b
15 1 14,423.930 J 60 1:14-760-1-zI-P-I-b
16 2 14,545.683 J 60 1:14-760-1-zI-P-I-b
101 6 13,249.252 J S49 1:7,5-190-L-I-d
102 6 13,278.586 J S49 1:7,5-190-L-p-d
103 6 13,307.115 J S49 1:7,5-190-P-p-d

7.2.3 Zna¢ky MIB

V Zst Mstétice a za stavajici vyhybkou &. 24 ve sméru na Prahu jsou v sou€asnosti instalovany 10
znaCek MIB systému AVV. Ve stavajicim stavu se MIB nachazi v cca km 13,950 v kolejich €. 1, 2, 3 a
4, dale v km 14,395 v koleji €. 3, vkm 14,690 v koleji €. 1, 2, a 4 a cca v km 14,950 v obou kolejich.
Tyto znacky budou pfed zadatkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového
roStu a jeho ustaveni do projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znackami. Trat bude
vybavena zab. zaf. EAB, proto bude instalovan jeden MIB pro dvojici protismérnych oddilovych
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navéstidel. MIB se budou umistovat tak, aby stfed MIB leZel ve vzdalenosti 5 az 10 m od izolovaného
styku, a to smérem pred navéstidlo. Z toho vyplyva pocet deseti lokalit tzn. celkem bude instalovano
20 znacek MIB. Pfesna poloha MIB znacek bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace. Montaz
na Zelezni¢ni svrSek bude provedena pomoci upeviovaci soupravy. Typ upeviovaci soupravy bude
odpovidat v iseku navrzenému praZzci.

8. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

V piipravné dokumentace bylo u OTH zaZadano o udé&leni souhlasu s vyjimkou z pfedpisu SZDC
S3/2 ¢l. 138 ukon&eni BK. Vyjimka se tyka ukon&eni bezstykoveé koleje v odbocné vétvi vyhybky &€. 10
v Zst. Mstétice, kde je ke konci vyhybky moZzné pfivafit pouze kolejovy roSt délky 17,7m misto
pozadované délky 25m dle pfedpisu SZDC S3/2 &l. 138. Souhlasné stanovisko odboru 013 je
dolozZeno v pfiloze technické zpravy.

9. POSTUPY VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Postup vystavby Useku Celdkovice (mimo) — Mstétice (véetnd) je rozdélen do 16. postupt
oznacenych A az P. POV této stavby pocita, Ze jiz bude realizovana stavba ,Optimalizace trati Lysa
nad Labem — Praha Vyso&any, 2. stavba — I. 8ast Zst. Celékovice*. POV predpoklada s realizaci
v obdobi 2. 3. 2020 — 29. 8. 2021 se zemni pfestavkou v obdobi 30. 11. 2020 — 28. 2. 2021.

V prvnich fazi vystavby budou probihat zemni prace na prelozkach pred Zst. Mstétice, kde bude
téZen novy zafez a na preloZce za Zst. Celdkovice, kterd je pfevazné vedena v nasypu. V tomto
obdobi bude provedeno provizorni propojeni koleji v Zst. Mstétice, aby mohli byt zapocaty prace na
silniénim nadjezdu pfes drahu.

V nasledném stavebnim postupu bude zfizena odbocka Zaluzi a to z ddvodu zvySeni
propustnosti tratového Useku pfi naslednych praci probihajicich v tratovém uUseku. Nejprve bude
probihat na stavajicim draZnim télese optimalizace koleje €. 1 v iseku km 10,850 (nového stanieni)
az k nové budované preloZce.

Jako prvni bude uvedena do provozu kolej €. 1 v useku od km 10,850 (nového stani€eni), kde
bude navazana provizornim napojenim do stavajici koleje €. 1 v€etné prelozky az do km 13,215, kde
je nové kolej €. 1 navazana do stavajici koleje €. 1. V souvislosti s timto provizornim propojeni v koleji
¢.1 bude nutné pro zajisténi soustavného odvodu deStové vody z nového zpevnéného prikopu
prohloubit stavajici otevieny nezpevnény pFikopu v km 10,850 — 10,650, pfipadné poditat s Cerpanim
vody. Tento stav bude trvat dle POV 4 mésice.

Po té budou probihat prace na koleji &. 2 v celém tratovém lseku Celékovice — Mstétice. V této
dobé bude probihat vystavba zemniho télesa pro nové napojeni koleje na Mochov (kolej smér
Mochov bude cca 3. mésice ve vyluce).

Po uvedeni definitivni koleje &. 2 vtratovém Gseku do provozu, bude probihat pokladka
Zelezniéniho svrsku na preloZce za Zst. Celakovice. Pfed zimni pfestavkou bude uvedena do provozu
i definitivni kolej €. 1 a nové napojeni koleje smér muzeum a Mochov. Sou¢asné bude zprovoznéna i
spojka z vyhybek 1 - 2 v Zst. Mstétice a bude dokoncen silniéni nadjezd s ndvaznymi komunikacemi
v Zst. Mstétice.

Po zimni pfestavce se prace presunou do Zst. Mstétice. Nejprve bude dokon&ena kolejova spojka
z vwhybek 3 — 5 s provizornim napojenim do stavajici koleje €. 1 a vlozeny vyhybky €. 14 a 15 do
koleje €.1. Dale budou realizovany sudé koleje €. 2 a 4 a do koleje €. 2 vloZzeny vyhybky €. 12 a 16,
¢imz budou dokonceny jednoduché kolejové spojky za stanici Mstétice. Po dokonc&eni sudé skupiny
bude dokoné&eno napojeni do viegky Cepro.

V poslednim stavebnim postupu bude dokon&ena licha skupina koleji €. 1 a 3 s napojenim do
vlecky KERAMOST a vleékové koleje Cepra &. 101 a 102 s vyhybkou &. 103.

Pro potfeby POV je nutné zfidit nékolik provizornich propojeni.
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1) V ramci stavebniho postupu A je nutné pro potfeby vystavby opéry nového silni¢niho nadjezdu
(kolize s 1/2 stavajici kfizovatkové vyhybkou €.10) v Zst. Mstétice a souCasné zajiSténi
provozu na vleéce CEPRO realizovat provizorni propojeni. Toto provizorni propojeni bude
realizované posunem stavajici vyhybky €. 12 (P6) cca 32m proti stani¢eni a vloZzenim nové
vyhybky P5 J 1:9-190 umoznujici rozvétveni do stavajici koleje ¢ 6 a 8. Provizorni vyhybka P5
je pak zapojena jesté pred darovihiovym prejezdem evkm 13,689 zpét do stavajici koleje.
Posunem vyhybky &. 12 (P6) o 32m smérem do Celakovic ziskame v dobé& optimalizace
poloviny stavajici koleje €. 6 (nového znaceni 4) po osazeni provizorniho zardZedla v km
13,650 potfebnou kusou kolej délky 50m zajistujici provoz na vieéce CEPRO. Tento
provizorni stav je navrhnut na rychlost V=30km/h a bude vyuZivan ve stavebnich postupech A
az N pIné (8 mésicu). V postupu M se bude jezdit pouze do odboc¢né vétve vyhybky €. P5 (9
meésicu). U vyhybek P5 a P6 neni navrhovano EOV.

2) Z davodu zvySeni propustnosti tratového Useku Celakovice — Mstétice je soudasti stavebniho
postupu B viloZeni provizorni odbocky ZaluZzi, ktera je zpracovana ve dvou variantach. V prvni
varianté je odboc¢ka vloZzena do stavajicich kolejich 1 a 2 v km cca 10,730 (v prostoru budouci
opusténé traté), vdruhé variant¢ do km cca 11,650. Odbocka je tvofend ze dvojice
jednoduchych kolejovych spojek z novych vyhybek prvni generace J S49 1:11-300 na
dfevénych prazcich s tuhym upevnénim, vybavena Celistovym zavérem a srdcovkami ZPN.
Tato odbocka je navrzena na rychlost V=50km/h, a bude vyuZivana u stavebnich postupu B
az H (tzn. 6émeésicu). Vyhybky nebudou vybaveny EOV, protozZe toto provizorni propojeni
nebude slozit pfes zimu. V dalSim stupni dokumentace bude provéfeno realna vyuZzitelnost
tohoto provizoria.

3) DalSim provizornim propojenim je v km 11,365 (stavajiciho staniCeni) provizorni propojeni
nové koleje €. 1 do stavajici koleje €. 1. Bude tvofeno stavajicim kolejovym rostem a svymi
smérovymi pomeéry nebude omezovat stavajici rychlost (protismérné oblouky s poloméry R=
17000m a 60000m s mezipfimou délky 31m. Toto provizorium bude realizovano ve stavebnim
postupu E a bude vyuZivano 4 mésice.

4) Pro navoz materialu Zelezni¢niho svrsku po draze pro vystavbu koleje €. 2 na pfeloZce za Zst.
Celakovice bude do stavajici koleje smér Mochov v km cca 8,89 vloZena vyhybka J S49 1:9-
190 na dfevénych prazZcich. Toto provizorium bude v provozu cca 2 mésice ve stavebnim
postupu F.

5) Pro navoz materiélu Zelezni¢niho svrSku po draze pro vystavbu koleje €. 1 na pfeloZce za Zst.
Celakovice bude do stavajici koleje & 2 v km cca 8,8 vloZena vyhybka J S49 1:9-300 na
dfevénych prazcich. Toto provizorium bude v provozu cca 1 mésic ve stavebnim postupu H.

6) DalSi provizorni propojeni budou realizovany postupnou vystavbou a uvadéni jednotlivych
dilcich &asti koleji v Zst. Mstétice do provozu. Zejména propojeni novych koleji €. 1 a 2 do
stavajicich koleji na ¢eldkovickém zhlavi Zst. Mstétice. Dale napojeni novych vyhybek €. 5, 14
a 15 do stavajici koleje ¢.1. Kolejovy rost pro tyto napojeni bude pouzit stavajici. Ve vykazu
vymeér bude vykazana pouze smérova a vyskova uprava koleje.

10. ZVLASTNI POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

V ramci projektu bude prizkum prazcového podlozi doplnén tak, aby svym rozsahem splfioval
pozadavky predpisu SZDC S4, prilohy &.9.

Pro doplnéni a zpfesnéni geotechnickych informaci je tfeba do doby zpracovani dalSiho
projektového stupné doplnit zejména o geotechnicky prizkum koleji €. 1 a 2 v Gsecich, kde kolej
zUstava na stavajicim draznim télese. Zejména v Useku km 11,9 — 12,0 v koleji &. 1 pro ovérené
navrhu prazcového podloZi v koleji €. 1 a v Uuseku km 11,9 — 12,3 v koleji €. 2 pro ovéfeni rozsahu
zastizenych kamenu v sondé €. KS115 vzhledem k navrzenym zlepSenym zeminam zfizenym zemni
frézou.

V ramci doplrikového prazkumu budou provedeny zkousky CBR pro pfipadné navrzeni promrznuti
zlepSené vrstvy. Pokud zkousky CBR nevyhovi, bude tlousStka konstrukéni vrstvy zvétSena na 0,25m.
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Pro dalSi stuperi dokumentace bude provedena pfedkategorizace stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
pro pfipadné pouZziti vyziski do manipulacnich a vle€kovych koleji.

Pro statické posouzeni nové zfizovanych nasypl odpovidajici skuteéné navrhovanému stavu je
nutné v dalSim stupni dokumentace zjistit hodnotu soucinitele konsolidace.

V Useku 0,047 — 0,430 v prostoru prelozky ,mochovskeé trati“ bude doplnén geotechnicky prdzkum
pro zaloZeni nového nasypu a navrhu sklont svahu zarezu.

11. DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad a vyjadreni spravnich organu k této dokumentaci jsou v dokladové ¢asti
- Cast H.

12. PRILOHY

Pfiloha €.1 Navrh prazcového podloZi koleje ¢.1

Priloha €.2 Navrh prazcového podloZi koleje ¢€.2

Priloha ¢€.3 Navrh prazcového podloZi u ostatnich stani¢nich kolejich v Zst. Mstétice

Pfiloha €.4 Navrh ZKPP u mostu, propustku a pfejezdu

Priloha ¢€.5 Vysvétlivky

PFiloha &.6 Stanovisko odboru 013 k Zadosti o udéleni souhlasu s vyjimkou z pfedpisu SZDC S3/2 &l.
138 ukonceni BK

Vypracovali: Ing. Milan Barta, Ing. Robert Kucera V Praze leden 2016
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kolej €.1, km 8,767(=2ZU) - km 14,546 (za Zst.Mst &tice=KU)

Cislo kvaz. bloku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
km od - do 8,767 - 8,820 8,820 - 8,910 8,910 - 10,110 | 10,110 - 10,170| 10,170 - 10,340 | 10,340 - 11,080 | 11,080 - 11,850 | 11,850 - 12,180 | 12,180 - 13,175 | 13,175 - 14,546
délka [m] 53 90 1200 60 170 740 770 330 995 1370
zemina podlozi G5 F6/CI F5/MIY S3/S-F S1/Sw F6/Cl, R6/F6, R5 F4/CS
vodni rezim pFiznivy pfizmivy nepfizmivy pfizmivy nepfizmivy pfizmivy pFizmivy nepfizmivy nepfizmivy
namrzavost Ne Mn-Na NNa Mn-Na NNa Mn-Na Ne NNA NNA
Eored [Mpa] 30* 6* 30%* 6* 30** 6* 20* 40 6* 6
8 2 - typ 3.1/30S 6.1 3.1/30S 6.1 3.1/30S 6.1 3.1/30SG 3.1/20S 6.1 6.1
Ry Uprava zemni | o agni gix | ZZVC 0,42/130 | separaénigix | ZZVC 0421130  separaéni gtx | ZzvC 0,42/130 | SSPAMACNT O+ 1 (o oragni gix. | zzve 0,421130 | zzve 0,42/130
2N 3 plané GEOMRIZ
£s podkl.vrst. SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,20/70 SD 0,20/70
. L do navrhu
zarez - prelozka, ez
< kolej mimo stav. | prelozka - novy | kolej mimo stav. | pfelozka - novy |a dale osa koleje pocitano s . .
POZNAMKA . . R ponechanou zarez - prelozka
osu nasyp osu nasyp ve staveimm zeminou tFidy S3
stope v tl. 0,40m
Eomin [Mpa] 30 30/40 30 30/40 30 30/40 30 30 30/40 30/40
posouzeni na Eo [Mpa] 30 42 30 42 30 42 30 40 42 42
Gnosnost Eplmin [Mpa] 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Epl [Mpa] 51,8 54 51,8 54 51,8 54 52 53 54 54
hpr[m] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
hzdov[m] 0,50 - 0,50 0,15 0,50 0,15 0,50 0,50 0,15 0,15
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
hSp[m] 0,35 0,23 0,35 0,23 0,35 0,23 0,35 0,35 0,23 0,23
posouzer}l’ na hst[m] 0,42 0,42 0,42 0,42 0,42
promrzani hpr-hk-hap<
<1/3 x hst 0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14
hprs 0,85<1,4 0,85<1,4 0,85<1,4 0,85<1,4 0,85<1,4
<hk+h8p+hzdov ' ' ' ' ’ ’ ' ' ' '
vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na
promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani
LEGENDA:

50* odborny odhad Unosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky

30** pfedpoklad unosnosti zemni plané

XX6 1

ZlepSena vrstva bude zfizena z dovezenych jiz zlepSenych zemin spole€né s okolnimi nizkymi nasypy.

Pfiloha €.1 Navrh prazcového podlozi koleje €.1




kolej €.2, km 8,767(=2ZU) - km 14,546 (za Zst.Mst &tice=KU)

Cislo kvaz. bloku 1 2 3 4 5 6 7
km od - do 8,767 - 10,110 | 10,110 - 10,170 10,170 - 10,340 | 10,340 - 11,080 | 11,080 - 12,180 | 12,180 - 13,175 | 13,175 - 14,546
délka [m] 1343 60 170 740 1100 995 1371
. V, F6/CL, S3/S-F,
zemina podloZi F6/CI F6/CI F6/CI F6/Cl, R6/F6, R5 GB5/GC
vodni rezim pFiznivy nepfizmivy pfizmivy nepfizmivy nepfizmivy nepfizmivy nepfizmivy
namrzavost Mn-Na NNa Mn-Na NNa NNa NNa NNa
Eored [Mpa] 30** 6* 30** 10 10 6* 10
82 typ 3.1/30S 6.1 3.1/30S 6.1 6.1 6.1 6.1
§ 3 S Gprava zemni o -
Z 9 3 plang separacni gtx | ZZVC 0,42/130 | separacni gtx | ZZVC 0,42/130 | ZZVvVC 0,42/130 | ZZVC 0,42/130 | ZZVC 0,42/130
c ’m o _ _ _ _ _ _ _
£ S podkl.vrst. SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,20/70 SD 0,20/70 SD 0,20/70
zarez - prelozka,
POZNAMKA prelozlfa “NOVY | prelozka - zafez prelozlfa -novy |a dale osa i.(,0|,eje zéfez - prelozka | zafez - prelozka
nasyp nasyp ve stavajici
stopé
Eomin [Mpa] 30 30/40 30 30/40 30/40 30/40 30/40
posouzeni na Eo [Mpa] 30 42 30 54 54 42 54
Gnosnost Eplmin [Mpa] 50 50 50 50 50 50 50
Epl [Mpa] 51,8 54 51,8 62 62 54 62
hpr[m] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
hzdov[m] 0,50 0,15 0,50 0,15 0,15 0,15 0,15
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
hSp[m] 0,35 0,23 0,35 0,23 0,23 0,23 0,23
posouzer}l’ r,1a hst[m] 0,42 0,42 0,42 0,42 0,42
promrzani hpr-hk-hsp<
0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14 0,07<0,14
<1/3 x hst
hprs 0,85<1,4 0,85<1,4
<hk+h3p+hzdov ' ' ' '
vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na
promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani
LEGENDA:

50* odborny odhad Unosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky
30** pfedpoklad unosnosti zemni plané
ZlepSena vrstva bude zfizena z dovezenych jiz zlepSenych zemin spole€né s okolnimi nizkymi nasypy.
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Pfiloha ¢.2 Navrh prazcového podlozi koleje €.2



Zst Mst étice - stani €ni koleje

kolej €.4

viecka
kolej €.101

vie cka
kolej €.102

1

1

1

ZV4=13,215 - ZV11=14,289

KV101 - KU

ZV103 - KU

1074

400

325

F6/ClI

F2/CG

G4/GMY (ulehlé mistni
navazky)

nepfizmivy

pfizmivy

pfizmivy

NNa

NNa

Mn-Na

6*

8*

10*

6.1

6.2

6.2

ZZ\VC 0,42/130

ZZM 0,35/80

ZZM 0,35/80

3D 0,20/70

SD 0,15/70

3D 0,15/70

navrh dle sondy KS161 a
KS157

névrh dle sondy KS158

kolej v celé své délce mimo
stavajici kolejisté

20/40

15

15

42

33

35

40

30

30

54

43

45

0,85

0,85

0,85

0,15

0,50

0,70

0,55

0,45

0,45

0,23

0,17

0,17

0,42

0,00

0,00

0,07<0,14

0,85<1,12

0,85<1,32

vyhovuje na promrzani

vyhovuje na promrzani

vyhovuje na promrzani

kolej €.3a, 3b
Cislo kvaz. bloku 1
km od - do ZV6=13,250 - ZV14=14,285
délka [m] 1035
zemina podlozi F4/CS,F6/ClI
vodni rezim nepfizmivy
namrzavost NNa
Eored [Mpa] 6*
g2 typ 6.1
398 Gprava zemni
7 83 - ZZ\NC 0,42/130
gnN g plané
£s podkl.vrst. D 0,20/70
POZNAMKA navrh dle sondy KS160
Eomin [Mpa] 20/40
posouzeni na Eo [Mpa] 42
Unosnost Eplmin [Mpal] 40
Epl [Mpa] 54
hpr[m] 0,85
hzdov[m] 0,15
hk[m] 0,55
h3p[m] 0,23
posouzeni na hst[m] 0,42
promrzani e
hpr-hk-hSp< 0,07<0,14
<1/3 x hst
hprs
<hk+h3p+hzdov
vyhovuje na promrzani
LEGENDA:

50* odborny odhad Unosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky
30** pfedpoklad unosnosti zemni plané
6.1 ZlepSena vrstva bude zfizena z dovezenych jiz zlepSenych zemin spole€né s okolnimi nizkymi nasypy.

Pfiloha €.3 Navrh praZzcového podlozi stani¢nich koleji v Zst. Mstétice




ZKPP - ZELEZNICNIi PREJEZDY, MOSTY A PROPUSTKY

- . zemina v | vodni Eored typ Eop Epl .
kolej ¢. SO objekt podlozi | rezim namr. (MPa) | opatfeni | (MPa) | (MPa) Poznamka
Prejezdy
smér Mochov | SO 04-25-0|Zst. Msétice, Zeleznini prejezd v km 0,28 10* Zla 45 56
1,2,3a,4,vle¢ka| SO 05-13-0Zst. Msttice, Zeleznini prejezd v km 13,8€ prejezd zruSen, nahrazen nadjezdem
1,2,3b,4 SO 05-13-0|zst. Msttice, Zeleznini prejezd v km 14,77 prejezd zruden, nahrazen nadjezdem
Mosty
1,2 04-20-0. [Zeleznéni most ve st. km 9,008 (nov 50 bez ZKPP - pfesypany objekt
1,2 04-20-0: [Zeleznéni most ve st. km 9,103 (noy P [Mn-Na| 30** Zla 81 81 preloZka, novy nasyp
1,2 04-20-0¢ [Zeleznéni most ve st. km 9,243 (no P [Mn-Na| 30** Z.la 81 81 prelozka, novy nasyp
1,2 04-20-0: [Zeleznini most ve st. km 10,299 (no P |Mn-Na| 30** Zla 81 81 preloZka, novy nasyp
1,2 04-20-0! [Zelezn&ni most v ev. km 12,4( S1/SW P Ne 40 Z.la 93 86
2 05-20-01 |Zeleznini most{podchod)e st. km 13,670 (novy)S4/SM P [Mn-Na| 30 Zla 81 81
4 05-20-01 (Zeleznini most{podchod)ve st. km 13,670 (novy) F6/CI | NE | NN 10 Zlc 60 64 piedjizdna kolej Epl min=60MPa
Propustky
1,2 04-21-0. |Propustek ve st. km 9,330 (no\ 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0: [Propustek ve st. km 9,600 (no\ 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0: |Propustek v ev. km 11,3 objekt zrusen
1,2 04-21-0: |Propustek v ev. km 11,5 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0! |Propustek vev. km 12,1 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0¢ |Propustek ve st. km 11,930 (no 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0" [Propustek v ev. km 12,7 50 bez ZKPP - trubni propustek
1,2 04-21-0¢ |Propustek v ev. km 13,6 50 bez ZKPP - trubni propustek
1 50
2 50
3b 05-21-01 | Propustek v ev. km 14,569 50 bez ZKPP - trubni propustek
4 50
kusa 50
30** pfedpoklad unosnosti u novych nasypl
50* odborny odhad Gnosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky
Typ Z.1.a cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,30m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m
Typ Z.1.b cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,35m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m Vodni rezim: Namrzavost:
Typ Z.1.c cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,40m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m priznivy............... P nenamrzave........... Ne
Typ Z.1.d cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,45m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m nepfiznivy........... NE mirné namrzavé - namrzava...... Mn-Na
Typ Z.1.e cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,50m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,30m velmi nepfiznivy...VN nebezp.namrzavé.....NN.

Typ Z.2.a separacni gtx., Stérkodrt' tf. A, fr.0/32mm t1.0,50m
Typ Z.2.b separaéni gtx., Stérkodrt' tf. A, fr.0/32mm t1.0,60m

Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu, propustkd a prejezdu



Vysv étlivky:

Moduly p Fetvarnosti dle p Fedpisu SZDC S4

Eo red Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Eo Modul pretvarnosti na zemni plani vypocétovy

Eo min Modul p fetvarnosti na zemni plani minimalni

Epl min Modul p fetvarnosti na planit élesa zelezni éniho spodku minimalni
Epl Modul pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku vypoctovy

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

P Vodni rezim pfiznivy
N Vodni rezim nepfiznivy
VN Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

Ne Zemina nenamrzava

Mna Zemina mirné namrzava

Na Zemina namrzava

NNA Zemina nebezpecné namrzava

VNA Zemina vysoce hamrzava

hz dov Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

hpr Hloubka promrzani - index mrazu Imn=350°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,85m
hk Tloustka kolejového loze

hsp TlousStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

hst Tloustka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Znacéky material U

SD 0,20/70 Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace Edef = 70MPa
ZZ\C 0,42/130 ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace Edef = 130MPa
ZZM 0,50/80 ZlepSeni zeminy mechanicky - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace Edef = 80MPa

50* odborny odhad Gnosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky

Priloha ¢€.5 Vysvétlivky



